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LE NOUVEAU PONT FERROVIAIRE DE BORDEAUX

Afin d'améliorer de fagon importante la fluidité et le nombre de sillons journaliers possibles pour
l'accés Nord de BORDEAUX, en vue de la forte augmentation prévue des trafics TGV, Grandes Lignes,
TER et Fret, RFF a décidé d'installer 4 voies au lieu des 2 actuelles, entre la bifurcation des lignes vers
PARIS et SAINTES et la gare Saint-Jean.

Au niveau de la passerelle métallique construite sur la Garonne en 1860 par GUSTAVE EIFFEL, il a
été constaté un tel degré d'usure qu'a été prise la décision de la mettre hors service et de construire
parallélement c6té aval (centre ville Bordeaux) un nouveau pont a 4 voies avec les nouveaux acces.

Un concours a été lancé par RFF, scindé en trois lots. Le premier, I'accés Nord de la gare de LA
BENAUGE (qui va étre démolie) a la Garonne, a ¢été attribué 4 la Sté SOGEA. Le deuxiéme, l'accés Sud
entre la Garonne et la gare Saint-Jean, a ¢été remporté par DV CONSTRUCTION (une Sté du groupe
BOUYGUES). Quant au pont lui-méme, ce qui nous intéresse, c'est la Sté EIFFAGE qui a remporté le
concours, face a trois autres concurrents (RAZEL, GTM, BOUYGUES).

La société EIFFAGE est une entreprise frangaise dont le si¢ge social est a 92 ASNIERES/SEINE (au
capital de 360 M/€). Elle employait 50 400 salariés au 31/12/05. Son activité se décompose en travaux de
batiment pour 29 %, routes pour 28 %, ¢lectricité pour 21 %, génie civil pour 13 %, immobilier pour 6 %,
métal pour 2 %, et 1 % de concessions, soit un CA annuel total 2005 de 8 433 M/€ avec un carnet de
commande au 01/01/2006 de 7 450 M/€.

Quelques exemples récents dans le secteur construction sont les travaux d'infrastructures pour la
ligne B du métro de TOULOUSE et le tramway de BORDEAUX, en métallique deux plates-formes
offshore construites pour TOTAL ANGOLA a FOS/MER et en concession le déja célébre et imposant
viaduc de MILLAU.

Concernant le nouveau pont de BORDEAUX

PRESENTATION DES INTERVENANTS

- Maitrise d'Ouvrage : Réseau Ferré de France

- Groupement Concepteur/Constructeur : 3 entreprises. EIFFAGE TP, EIFFEL, SPIE
BATIGNOLLES

- 2 Bureaux d'Etudes/ Ingénierie : GREISCH et la SNCF

- 2 Architectes : DUVAL et Jean DE GIACENTO.

LES DATES CLES :

- Consultation des entreprises : décembre 2004 a mars 2005

- Décision du jury - Notification du marché : Juillet 2005

- Ordre de service de démarrage des travaux : 17 novembre 2005

- Fin du délai 1 (mise & disposition tablier aval) : 17 janvier 2008

- Basculement des circulations ferroviaires ; ler mai 2008

- Démarrage du délai 2 : ler juin 2008

- Fin du délai 2 (mise a disposition tablier amont, c6té passerelle) : 31 mai 2009
- Durée totale des travaux : 42 mois

- Coiit de l'ouvrage 50 M/€

Sur le chantier interviennent de 85 a 100 personnes, dont 14 cadres
Le pont mesure 468 m de long et comporte 8 piles (3 sur berges et 5 en Garonne). Les 4 premicres

piles, depuis c6té Nord, sont creuses et les 4 autres, coté sud, sont pleines. Les piles sur berges sont fondées
sur des nieux de 150 m/m de diamétre descendant a4 20 métres environ.
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Les fondations des piles en Garonne sont construites & l'intérieur d'un batardeau (enceinte métallﬁque
a peu prés €tanche) et comprennent une base en béton immergé de 8 m d'épaisseur (1 500 & 2 000 m~ de
béton) coiffée d'une semelle toujours en béton de 2 m d'épaisseur sur laquelle est érigée la pile proprement-
dite en béton armé coffré.

Les entraxes entre les piles sont
- 4 travées de 77 métres

- 1 travée de 71 métres

- 1 travée de 66 métres

- 1 travée de 22,5 métres.

Le tablier sur lequel vont étre posées les 4 voies se compose de deux poutres/caisson latérales pesant
350 tonnes environ et d'une centrale pesant de 450 a 500 tonnes. Ces poutres/caisson métalliques sont
fabriquées par la St¢ EIFFEL a LAUTERBOURG (Moselle) puis installées sur une barge avec pousseur
qui remonte par le Rhin et canaux jusqu'a ROTTERDAM, emprunte la Mer du Nord, ta Manche, I'océan
Atlantique et arrive 8 BORDEAUX aprés 13 jours de navigation. Aprés un passage délicat sous le Pont de
Pierre (8 minutes seulement en début de marée montante) elles sont installées par une bigue géante
appartenant & la Sté belge SARENS. Ces trois caissons sont ensuite reliés par des poutrelles métalliques
espacées de 3,50 m, puis est coulée par-dessus une dalle en béton armé de 25 a 35 cm d'épaisseur, pour
recevoir la couche de ballast et la voie.

Ce nouveau pont est construit & environ 8 métres de l'actuelle passerelle métallique, dont le sort
définitif n'est pas encore réglé (monument historique a la gloire de Gustave Eiffel, passerelle pour piétons et
deux-roues, autre destination, démolition partielle ou totale, ?).

Ce pont va €tre mis en service en deux fois. Dés que les deux voies aval (c6té BORDEAUX) seront
utilisables, une partie du talus actuel c6t¢ LA BENAUGE va étre enlevé pour permettre la finition des piles
(actuellement exécutées & moiti€) et terminer le talus d'accés au tablier amont. Les deux aiguilles pour
passer de 2 a 4 voies sont déja posées sur l'emprise ferroviaire actuelle prés de la gare de LA BENAUGE,
qui va étre démolie pour permettre le passage des deux nouvelles voies vers CENON,

Coté gare Saint-Jean, méme probléme et méme solution. Aprés mise en service des 2 voies aval, la
premicre travée de I'ancienne passerelle ainsi que le viaduc d'accés et de liaison en béton vont étre démolis.
La St¢ DV CONSTRUCTION pourra alors terminer également les piles béton et poser le tablier de pont qui
est composé de fortes poutrelles métalliques enrobées de béton. A cet endroit, depuis le pont sur la Garonne,
la surface utile va en s'élargissant, pour permettre la pose des premlers aiguillages desservant les différentes
voies de la gare Saint-Jean.

La largeur utile du pont sur la Garonne est de 25 m entre les piles 1 a 5 et de 25 4 27 m entre les piles
6 & 8 (cot¢ sud). Toutes ces parties métalliques sont traitées en usine avec plusieurs couches de peinture
antirouille qui seront recouvertes sur place par une couche de teinte grise. A l'intérieur des caissons creux
circulera un courant d'air afin d'éliminer la condensation et permettre une bonne tenue des peintures dans le
temps.

Les architectes ont donné a cet ouvrage un air “ léger ” tout en étant  puissant ”. Une fois en service,
il améliorera considérablement I'accés a la gare Saint-Jean, remplagant avantageusement la “ passerelle
EIFFEL ” qui, durant 168 ans, aura vaillamment assuré le passage de la Garonne par le Chemin de Fer.

Tous mes remerciements & Matthieu CARRY, Ingénieur Travaux chez EIFFAGE, qui m'a permis

d'écrire cet article.
21/04/2007 Ph. LUCBERT

N.D.L.R.: Les poutres de la premi¢re travée ont été mises en place entre le 17 et le 21 avril, celles
de la deuxi¢me travée entre le 25 et le 29 mai.
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