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EDITORIAL

" Chacun sur terre , se fout, se fout, des p'tites miséres
de son voisin du d'ssous |"

«+««Chantait Maurice CHEVALIER...! Et justement, nous en
Auverpgne, noug sommes le voisin du dessous...!

A Paris, au dessus, on se gargarise & longueur de télé, de
radio, de journaux, du T.G.V.gui bat des records de vitesse...!

Pas un mot sur le voisin du dessous, gqui bat les records de
lenteur. Je viensde lire le récit de Gilbert LANGLET, un militant de la
défense des services publics, dans "La Montagne" du:14 Mai. Il s'entéte
&4 prendre le 2800 vieux de 50 ans (Mais qui marche...lui !) en gare de
Saint ELOY & ShS5. Aprés des vitesses variant entre 40 et 10 Em/h, il
arrive & CLERMONT & 7h47.

Tous ses camarades de travail qui viennent en automobile
se moquent de lui...forcément !

J'entends d'ici les é&lites parisiennes:"mais ...y a personne
dans vos trains !" On ne s'inguiéte jamais de savoir pourgupi'y a person-
ne.,. "

Je me souviens d'un samedi aprés-midi, au sigge de 1'AFAC.
il y alomztemps, au début du TGV Sud-Est : un membre (mauvais esprit |)
fit la reflexion..." le TGV va prendre tout 1'argent, il ne restera plus
rien pour entretenir le reste du réseau..." Je n'aurais jamais osé émettre
une telle réflexion & 1'épogue...impensable ! Les &lites parisiennes reje-
térent un tel procés d'intention ! Il n'y aura jamais de SNCF & deux viZ

tesses |
C'est pas & deux vitesgses oll on en est chez le voisin du

dessous, c'est & trois..! Méme pire, il y a des endroits ofi on ne passe
méme plus & 10...on ne passe plus du tout !

4 part les journaux Auvergnats,avez-vous lu quelgue. chose:
a4 ce sujet dans les grands quotidiens nationaux 7

On inaugure le TGV Est avec force feux d'artifice...on éblouit
le parisien...mais pendant ce temps on fait la manche auprés des popula-
tions pour sauver le géant des Fades. On passe dessus & 10 Km/h..!

Dans le temps je disais au Directeur de l'épogue:..pour rire...Il y en a
gui mettent des c¥rges a la cathédrale pour que le viaduc de la Madeleine
s'écroule. Au moins on aurait une bonne excuse pour fermer la ligne....
«+esc'&tait pour rire...maintenant, je ne ris plus !

C. BABIN

P.5. J'espére que les Amis des chemins de fer qui auront em la gloire de

faire du 320 Km/h entre PARIS & STRASBOURG, auront & coeur et se
feront un devoir de faire PARIS - BEZIERS ( avec autocar incorporé !) &
une vitesse digne des chemins de fer Auvargnats. ) merci +
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L histoire d un train
« G«Qﬂ@aﬂ(iﬂﬁﬂ »
JACQUES BENABEN 71897 - 2003 SUITE& FIN

LE VERTIGINEUX DECLIN DES VOIES FERREES
DANS LE CANTAL

TRAIN DE NUIT — AURILLAC — BRIVE — PARIS AUSTERLITZ dans la presse locale
du § mars 1989.

Messieurs CHIRAC et DOUFFIAGES confirment le report de la modification de la liaison.
Devant les instances des collectivités locales, communes, départements et régions, Monsieur
Jacques FOURNIER, président de la SNCF estime que les négociations organisées avec tous

les partenaires ont permis d’aboutir 4 une solution qui devrait respecter la desserte de cette
vallée.

Aussi, promet-il qu'a compter du 28 mai prochain, chaque fin de semaine sera programmé
un train direct en réservation de places couchées 1°* et 2°™ classes, Paris — Brive — Aurillac.

Revoila donc le « petit Parisien » via Brive durant les week-end et veilles de fétes.

Train 6491 /0 6999 /8§
22h18 Paris Austerlitz 6h28
4h30 Brive 0h45
6 h 50 Aurillac 22h 18

Dans le jargon cheminot, on le dénomma « le train de Chirac ».

Composition de I’express 6490 Paris — Brive — Aurillac - 9 mars 1993
Photo J. BENABEN
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La desserte pour Bort continua d’étre assurée jusqu’au 2 juillet 1994. Elle relevait au départ
d’ Aurillac la correspondance des deux parisiens.

- AurillacD.7h15-Bort A.9h 13
- Bort D. 18 h 39 — Aurillac 20 h 46

Pendant ce temps, la circonscription d’Aurillac modernisa entiérement les installations, aussi
bien voies, signaux et bitiments. C’est en novembre 1994 qu'un P.R.G. fut opérationnel pour
les directions de Figeac et de Saint-Denis, sur Neussargues, le B.M.U. existait depuis
quelques années. Adieu « aux toles » type P.O. La voie 1 sur Viescamp fut déposée ayant
perdu & Miécaze la ligne pour Bort. Le bitiment voyageurs fut entiérement rénové aux teintes
pastel, doté d’un hall lumineux et de matériaux modernes accueillant le voyageur. La
rénovation compléte de la marquise se termina le 10 décembre 1994.

Le 25 septembre 1994 fut créée une relation directe Aurillac — Paris gare de Lyon et retour
en rame corail tous les jours.

Train 5962 5963
10h03 Aurillac 19h 03
16 h 46 Paris gare de 12 h 31
Lvon

Ce train assurait la correspondance du TER 51550 de Toulouse, lequel en composition bleu
Massif Central en X 2800 XR 6000 avait la relation directe de Toulouse jusqu’a Clermont
Ferrand et donnail la correspondance au 192 pour Paris a 13 h 02.

LB
- ¥ —

1]

L’Express 5962 Aurillac — Paris gare de Lyon sur le viaduc d’ Aurillac
25 septembre 1994 Photo J. BENABEN



Tout semblant parfait avec les nouvelles installations, avec le nouveau frain de jour et
I"express de nuit qui se raccordait 2 Neussargues avec la rame de Béziers 5944.

De fortes pluies sont enregistrées sur toute I’Auvergne, principalement sur les plateaux au
début de novembre 1994,

Dans la nuit du 4 au 5, une crue soudaine des riviéres du versant de I’ Allagnon emporte la
voie ferrée a plusieurs endroits, entre Murat et Neussargues, au lieudit « La Choulou », mais
plus gravement entre Ferriéres et Molompize, o les talus et la voie sont emportés par
I’ Allagnon.

Tout est coupé coté Clermont. « Le Parisien » reprend la direction de Brive avec la rame du
Béziers, lorsque la voie fut réparée 4 Murat. C’est un train de 550 T, 12 voitures en U.M.
67500 direct pour Saint-Denis partant d’Aurillac & 1 h 06. Celui de jour est remplacé par un
TER autorail jusqu'a Neussargues, de la, pour Clermont-Ferrand en car via Saint-Flour, la
route N. 122 étant elle aussi coupée par des éboulements a Ferriéres.

On reconstruit donc une voie ferrée. Le trafic pu reprendre normalement pour les fétes de fin
d’année. Pour une fois, on a mis les moyens qui au final se chiffrérent a plus de 10 millions de
franes.

suite du texte page 25

Le TER 57948 Aurillac — Clermont arrété au P.K. 372, 700 entre les gares de
Ferriéres et de Molompize - 5 novembre 1994 Photo J. BENABEN
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Agence du Cantal

INTERCEPTION DE LA VOIE FERREE
ENTRE NEUSSARGUES ET MASSIAC
SUITE A INONDATIONS

Relation Paris ( train de nuit )
pendant la durée des travaux de voie

[ HORAIRES |

211 | MILLAU 10706
23117/23"18 ST FLOUR 748 / 752
2336/23"47 | NEUSSARGUES | 7"16/7"30
23157 /2358 | MURAT 7905 / 706
0"12/0"3 |  LELIORAN 653 / 654
029 /0"'30 VIC SUR CERE 628 / 629
047/ 1"06 | ARILLAC | 578376115
2150 / 3102 BRIVE 3957 /4103

81104 l PARIS GARE DE LYON 22748

ATTENTION

Ces trains ne circulent pas:
* les nuits du Samedi au Dimanche
* lanuit du 11 au 12 Novembre.




UN DES DERNIERS EXPRESS -649I/0 - PARIS-BRIVE-AURILLAC 23
A BOUDIEU PK 300 -Photo J. BENABEN

Arrivée de I'Express 5965 a 7 h 02 sur le méme quai le 6490 en provenance de
Brive était arrivé & 6 h 50 - 16 mai 1998 Photo J. BENABEN
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Au comptage, la fréquentation devenant de plus en plus faible en fin de semaine, concernant
I'express de nuit 5964 / 65, la direction régionale prit la décision de le supprimer tout comme
son homologue le 5944 / 45 dans la nuit du samedi au dimanche, dans les deux sens.
Cependant, il retrouve sa circulation normale 7 jours/7 en haute saison.

Malheureusement, c’est au tour du temporaire des week-end via Brige de passer 4 « la
trappe ».

Le 17 mai 1998, le BB 67627 assurera le dernier 6999 /8 4 22 h 38.

Départ du dernier 6999/8 — Aurillac - Brive — Paris Austerlitz - 17 mai 1998
Photo J. BENABEN
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On arrive 2 la fin du 20°™ siécle. Qui ne se souvient pas de cette terrible tempéte 7 personne
ne fut épargné ; routes, voies ferrées coupées. Coté Clermont, les circulations reprirent assez
rapidement.

Afin de délester la gare de Paris Lyon aux heures de pointes du matin, une opération des
trains de nuit fut envisagée d’un report sur la gare d’ Austerlitz. D’abord les liaisons venant de
la Savoie se firent au service d’été 2000. 1l s’en suivit I’année suivante de la rame de Millau -
Neussargues avec celle d’Aurillac. Ce grand train a retrouvé son origine perdue il y a
quelques années par les voies du Sud-Ouest via Saincaize Bourges qu’il avait quitté pour la
ligne du bourbonnais depuis son électrification. 7

De plus, la mise en sécurité de ce train en coucheties & entrainé la suppression des arréts
commerciaux depuis Neussargues jusqu’aux Aubrais, d’ol une désaffection d’une clientcle
locale, étudiants et autres d’un retour de week-end.

Train 5964 5965
22h17 Aurillac Thoo
1 h 34/53 Clermont-Fd 3h25/50
6h28 Paris Austerlitz 22h29

Le début d’année 2003 fut marqué par une violente tempéte de neige. Du jamais vu depuis
une dizaine d’années.

Au matin du 31 janvier, le train de 5 h 54 pour Clermont fut supprimé. On dépécha le rotatif
pour dégager les voies au Lioran, « le Parisien » étant bloqué 4 Neussargues ; le trafic revint
normal en fin de journge.

De passage de temps & autre sous gare a la recherche d’un 2800 pour le mémoriser en kodak,
des bruits ici et ]a recueillis faisaient état que « le Parisien » de nuit allait étre supprimé.

IL faut bien admettre qu’en semaine, il n’y avait tout au plus d’une bonne dizaine de
voyageurs qui le prenait. Il permettait 4 ses usagers de disposer d’une journée compléte dans
la capitale et éventuellement de I reprendre le soir. Par contre, les fins de week-end et en
haute saison, les places en couchettes étaient demandées.

La confirmation ne se fit pas attendre, malgré qu’il soit dans les horaires jusqu’au 13
décembre . A lire les articles dans la presse locale.

Ainsi, au soir du 31 aolit 422 h 17, la BB 567 567 tractant quatre voitures s’en est allée pour
un dernier parcours sur les voies cantaliennes. UN comble. Le dernier parisien n’a pas failli
quitter le Cantal. Aprés son départ, il s’est immobilisé dans la plaine de Polminhac en panne
de traction. La chance a voulu par hasard qu’un 67500 se trouva en réserve. Parti au secours,
poussé par Iarriére jusqu’a Vic pour I’échange de traction, il en repartait avec plus de deux
heures de retard.

La composition était la suivante. Une B 9 % TU —une A9 C 9UX — deux B10 C 10 UX. Que
reste-i-il 4 présent des trains G.L. 7 seulement I’express de jour 5962/63 en voitures corail
direct pour Paris gare de Lyon.

suite du texte page 31
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POLEMIQUE

Le train de nuit Aurillac-Paris

aiguille vers les Alpes

En février, durant deux week-end, le train de nuit assurant quotidiennement
la liaison Aurillac-Paris sera purement et simplement annulé. Motif invoqué
par la direction de la SNCF : « Libérer le matériel » pour « rendre possible la
desserte neige a destination des Alpes ». Une situation « inadmissible » pour
les cheminots locaux qui craignent pour l'avenir de la ligne.

URILLAC, — Lesz stations
glpines awaient-elles plus
de valeur, aux yeux de la
SHCF, que les sommets canta-
liens? A l'oceasion de deux
weak-and de lévrer, la direc-
tion nationale de la compagnie
ferroviaire a en effet décidé de
supprimer le train de nuit assu-
rant la haison Aunliac-Paris,
pour le réaffecter & la =des-
serle neige a4 destination des
Alpes =, Une situalion qui pro-
vogue 'ire da David Hégm-
beau, secrétaire genéral CGT
des cheminots du Cantal.
= Le Massif central rencontre
deja sullisamment de ditficultés
sur lg plan économigue &t dé-
megraphigue [pour ne pas 'en-
foncer d'avantage] -, insiste-1-
i

Le train ¢orail concerné as-
sure la liaison Aurillac-Paris
Austerlitz, via Clarmont-Fer-
rand, Les laisons seronl sup-
primées les 7 féwrier au dé-
part de Paris {22 h 45);
9 février, au départ d'Aurillac
(22 h 20} ; 14 février au départ
de Paris (22 h 45); et 16 fé-
:rl':ur {22 h 20) au départ d"Au-

ac.

o Gomme les Alpes. 1'Au-
vergne et le Cantal ont aussi
des stations de sports d'haver
reconnues, tnés pnsées par les
teuristes francihins. Cetle déci-
son démonltre une nouvelle fois
que la SNCF prvildgie Ia renta-
bilité. Elle abandonne ses mis-
sons de sarvice public, notam-
ment dans la desserte
equilibréa du tenitoire. Pis en-
core, elle prve la secteur &co-
nomique, et donc 'emploi,
d’une manne essentielle =

DFun point de vue strictement
complable, les chiffres ne plai-
dent pas an faveur de ce = co-
rail ancisn modéle », qui tracte
ung voiture couchetle de
1™ classe, une voiture cou-
chette de 2* classe &t une voi-
fure avec places assises de
2* classe. « Sa [fréquentation
maoyenne (25 jours normaux esl
d'environ 30 % -, déplore Da-

En février, durant six jours, Aurilfac ne sera plus relié & Paris par le rail durant la nuit.
La direction réglonale de la SNCF a décidé de réaffecter ce frain pour assurer
o la desserte heige 4 destination des Alpes «. {Photo Pascal CHAREYRON).

vid Régimbeau. Un argument
dont use la SNCF pour justifier
goh chowod.

« Les annédes précédentes,
Fltalie nous louwait du matériel
pour assurer la dessarte des
Alpes et du Brianconnais, ce
qu'elle ne peut pas faire cette
annéa =, expligue Claude Gilles,
directeur de I8 communication
régionale de la SNCF, = La di-
rection nationale a fail un choix
en mant du matérel du
Massit central, de Ia Bretagne
& de Strasbourg. Ce choix a
dté simple & faire ; las traing en
partance pour les Alpes sont
ploins & 100 %, Le train Auril-
lac-Paris ne 'est qu'au tiers.
Nous avons voulu satisfaire un
mibximum de clients tout en ne
pénalisant pas trop ke Cantal, la

pénode choisie n'étant pas in-
cluse dans les wvacances de
févriar -,

Au-dela de cel épiphénc-
méne, ks cheminots cantaliens
craignant, 4 moven terme, la
SuUppression pure at simple du
train de nuil. « Cela fait des
années qu'on en pare, La di-
rection ionale privilégie ac-
twellement la modemisabion de
I'axe Clermont-Paris. Alors,
powr eux, @ Cantal.. =, liche
U.i:f Régimbeau un rien désa-
[ =] .

Claude Gilles dément formael-
fement, » Ce n'ast qu'un besain
ponctual. il n'a jamais &té
question de supprimer catte
fiaison =. Les cheminots CGT

du Cantal ont toutefcis tems 4.

alerter par courrier = 'ensemble

des elus du dépariement =
Tout en ne manguant pas de
leur rappeler que = Le Lioran
est la seule gare de 'Hexagone
ou les passagers peuvanl
chausser Igs slthus ;:.lrr le ?Juau
pour rejoindre les pistes ~. Lne
particularité & délendre.

Cuant aux Cantaliens gui de-
vaient o rendre 4 Pans les
week-end concemds, il ne leur
reste plus que l'avion ou la
route. Des passagers cerlaine-
ment ravis d'apprendre que la
SMCF délaisse (temporaire-
ment] lew département pour
chamier das wagons entiers de
touristes dans les wvallées al-
pines... au nom de la rentabi-
ligs.

Laurenl DERME.

Un démenti ponctuel qui va bient6t devenir une réalité, au nom de la rentabilité !
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SUPPRESSION DU TRAIN DE NUIT

MERCREDI 30 JUILLET 2003
S T T "

La SNCF confirme mais promet
d’améliorer I'offre de jour

Dans un courrier adressé a Yves Coussain, la directrice régionale de la
SNCF, justifie la suppression du train de nuit Aurillac-Paris, mais promet
« une demarche durable d’amélioration » de ['offre du jour.

URILLAC., — Dans une

lettre adressée au Premier
ministre, Yves Coussain, dé-
puté du Cantal, s'était ébewvé
avec vigueur contre la suppres-
sign prochaine du train de nuit
Aurillac-Pans qui constitue &
505 yaux = une véritable régres-
sion =, 8N méma temps que « fa
condamnation d'Aurillac et du
sud cuest cantalien & un isole-
ment plus fort =,

La lgne aérienne pratiquant
des tarifs peu compatibles avec
le budget - de la quasi totalité
des Cantaliens », la suppres-
sion au train de nuit pénalise
fortement ceux et celles qui se
rendent & Paris pour une jour-
née de travail, = sauf & neutrali-
ser deux demi joumdes avec le
surcolt de deux nuits d*hitel =,

apoutait en substance le député
du Cartal.

= Pour notre déparfement a1
plus particuliérement le bassin
d'Auriflac, la seule logique de la
rentabilité économique & courn
terme est meurtrigre » estimait
encore Yves Coussain, qui a
regu de Jean-Pierre Raffarin |a
réponse suivante : = sensible 4
wotre démarche, je I'ai signalée
# Gilles de Robien, ministre de
I'Equipement, des Transports,
du Logement, du Tourisme ei
de la Mer, en lul demandant de
faire procéder & un examen trés
attentif de ce dossier ».

Yves Coussain a regu une
autre réponse nettement plus
getailiée de la directrice régio-
nale de la SKNCF, Josiane
Beaud, qui rappelle d'abord la
principale raison de la suppres-

sion du train de nuit © = Le trés
faible succés commercial de ce
train (une dizaine de woyageurs
en semaine en moyenne & I'an-
née entre Pars et Aurillac), ré-
véle d'une part la trés faible
demande pour une desserte de
nuit, d'autre part l'inadéquation
entre les moyens dépl et le
nombre de clients acheminés »,

FPour autant, ni la SNCF, ni le
Conseil régional n'ont l'inten-
tion de laisser dépérr la des-
serte ferroviaire du Cantal. lis
se sont =engagés dans une
démarche durable d'améliora-
tion ‘concertée » de I'offre de
jour qui se traduira par deux
types de dispositions | « D'une
part, précise Josiane Beaud,
des améliorations sonl prévues
par le Conseil régional dans le
cadre des orientations de déve-

loppement du TER entre Cler-
mont-Ferrand et Aurillac ; aug-
mentation du nombre de
dessertes, mise en service de
matériels modemes, améliora-
tion des infrastructures.,,
Drautre part, des matériels mo-
demes Corail Téoz seront pra-
gressivement mis en service
entre Clermont-Ferrand et Pa-
ris, & partir de 1™ septembre

prochain et du & pro-
gressif de la ligne & 200 km/'h
en fonction de la mise en

ceuvre des Investissements du
Contrat Plan Etat-Région ».

La directrice régionale rap-
pelle enfin que la SNCF a dé-
cidé de mettre en ceuvre une
offre tarifaire plus attractive en
élargissant I'accés aux tarifs ré-
duits ([Prem's, carte Esca-
pades...).

Le dernier 5964 a 22 h 17 — 31 aofit 2003- -
une B9 1/2TU-une A9 CYUX -deux B10C 10 UX
Photo J. BENABEN

composition B.B. 567 567
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1’X 2801 assure I'Express 13779 & 22 h 32 pour Brive - 9 juin 2002
Photo J. BENABEN

- -I' bl

L’Express 5965 Paris Austerlitz — Aurillac arrivant
en gare de Murat avec deux heures de retard

1¥ février 2003
Photo P. ROBINET



Toutes les autres relations se font en TER 72500 — 73500, parfois des 2800 et 2100
apparaissent malgré qu’ils ne soient plus dans le roulement.

Cependant continu mais pour combien de temps encore, I'EX express temporaire ayant relevé
depuis le 17 mai 1998 son homologue le 6999/8 en voitures directes pour Paris Austerlitz.
TER 13779 partant les dimanches D. 22 h 32 — Brive 0 h 03/10 — Paris Austerlitz 6 h 14.

Le retour avait lieu les vendredis — Austerlitz D 20 h 20 - Brive 0 h 14/23 - Aurillac A | h 54,
Cloturant cet exposé, I'EX 13779 sera supprimé a partir du 14 décembre. Cette fois, ¢’est fini
d’une relation nocturne pour Paris.

Ainsi se termine cette histoire pleine de nostalgie que j’ai pour ainsi dire vécue durant plus
d’un demi-siécle.

En tout et pour tout, cette relation nocturne directe aura durée un bon siécle malgré quelques
coupures durant les deux guerres mondiales.

Entendre les anecdotes des anciens quand ils tractaient « Le Parisien » d” Aurillac 2 Eygurande
sur 136 kms, parfois en double traction, pour eux, ¢’était le convoi de prestige numéro un.

CONCLUSION :

Faut-il, au seul prétexte de la non rentabilité en plus des cheminots, supprimer les facteurs,
guichetiers, receveurs, agriculteurs, artisans ... ? La liste commence déja a étre longue des
abonnés absents.

Tous les jours, on nous parle de décentralisation, mais en raréfiant la présence de tous ces
services, on finit toujours par les rendre un peu plus hostiles au cceur de nos villages

d’Auvergne.

« A I'heure venue, on ne pourra que déplorer les conséquences ». Mais il sera trop tard.

J. BENABEN
Bibliographie — Archives départementales — Presse du XIXéme et XXeéme siécles. La vie du rail -
Voies ferrées — Connaissance du rail.

Mes remerciements a Monsieur André JACQUOT et & Monsieur Patrice ROBINET pour leurs
aimables collaborations.
Documentations personnelles J. BENABEN et P. ROBINET.



LE GENTIANE EXPRESS 28
DANS LES COMBRAILLES

Le célébne autoraid X 2403 des cheming de fen de da houte Auvergne
a effectué un périple de 514 hilométnes a travers des Combrailles auvergnaies, de

Limousin et le Bounbonnais, +ses.Ce voyage spécial organisé par les C.F.H.A.
et association du Morvan ( trains régionaux de 1'Autunocis-Morvan) avait plusieurs
objectife : faire découvrir une région riche en ouvrages d'art, laisser voir les
divers aspects touristiques des Combrailles et...prouver la fiabilité de 1'auto-

Au &;Eazf de Clermont. : Mrs .ﬁ’caery
le President FUERNETZ , HEVRI propriéleire
M 2403, Becg & Berabern., 28 [uvrl.

28 Avril BooJ. err crrrivant

a AUuzZ[ANCcES . :
ciconlre : .«4 LOUR O UX Se Baouhrs .
28 ¢-af

ci-dessous ! devonl les prnciens
niais beauvx s/igradx de gordie
e la goare ele LARUEUILLE,

=8 Qurrl oo .

Les 67 personnes privilégiées qui ont
effectué ce voyage ont été comblées
lors des arréts aménagés a chaque
peint remarguable.

Les photos de ce voyage ont été

prises par Jacques BENABEN qui

eétait du voyage.

Deux jours mémorables: le Samedi

28 Avril et le Dimanche 29 Avril
2007 s asn
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2F Avril, devané la Bomre d Ordonche.
< En gare du Mon7 DORE. 294 .

d?bﬁ'éQr.dﬁgmrs-c:i:/¢f=:n;?‘éﬂcuméuth

Les photographes étaient

venus nombreux et de la France entiére.
Ltantorail X 2403 a effectué le pé-
riple suivant:
Samedi 2B Avril: Clermeont-Ferrand -
Gannat - Lapeyrouse - Montlugon -
Eygurande-Merlines - Lagueuille - Le
Mont Dore.
Dimanche 29 Avril : Le Mont Dore -
Lagueuille - Eygurandes-Merlines -
Ussel - Eygurande-Merlines - Veolvic -
e : Lapeyrouse (passage sur le viaduc
SRR des Fades) - Gannat & Clermont-Fd.

25 Aveil ; USSEL . L Adica aux'toles ! D %er /'Aulomne bovt aura dispars !

k]
- -

C A
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La circulation du X 2403 s'insérant au
milieu de 1l'exploitation de la SNCF, il a falllu
respecter 1'horaire, d'autant plus que des croise-
=ments avec des trains de la SNCF avaient été
prévu en gare d'Eygurande, Pongibaud et Lapey-
rouse., Ceci s'est déroulé absolument sans aucun
ineident. L'ensemble des participants a &té
aussi surpris par les qualités de roulement et
le confort de 1l'autorail, gui plusieurs fois a
assuré des pointes A& plus de 100 km/h. A noter
gue la conduite a entiérement £té assurée par
des membres de notre Association.

Le Président PIERNETZ tient & remercier
sincérement tous les membres qui ont participé
4 l'organisation de ce périple ferroviaire et
qui se sont donnés sans reldche pour le bon
déroulement de ce voyage, ainsi que les person-
nels fournis par la SHCF qui ont accompagné le
train.

EJ,.’F’E? aapﬁ& : Guds g E.Jm’r o @ ouerboraite.

Jﬁbﬁnﬁaclzﬁkgaruwckl f? aéisji.égggﬂ Ji? %
LA, for ol

{/ssee

Ciidlessous ' Oh Ersstessel le geant est meconnarssable ! Darns gue/
etal ! LES FADES : 29 A/ 2007

Je tiens aussi & avoir une pensée
et remercier tous les autres mem-
bres, qui pendant ce temps, ont
assuré la circulation de notre
"Gentiane Express'".

A travers ces deux jours
c'est avec fierté que j'ali cons-—
taté que nous avons su de nouveau
montrer les compétences éncormes
de notre association dans 1l'orga-
nisation de voyage touristique
ferroviaire.

Le Président des C.F.H.A
J.M. PIERNETZ.




